AU VOLANT

“u ralent], le gros V8 a ce bon ronronnement
&= chat satisfait. Discret, mais pas étoufté. A froid,
%z boite est un peu rugueuse, mais elle se civilise
aores une trentaine de kilometres, ce qui permet de
Seen mémoriser sa grille décalée, avec 1 en bas a
z=uche. Bien que convenablement insonorisée, la
278 reste rude, tant pour le postérieur a faible al-
fere, ot les cahots sont & peine dissimulés, quen ce
@ concerne les bruits de roulements.

Mais dés que la route se dégage, personne ne
vient lui contester ses poussées de missile balis-
tique. La troisieme est un rapport ravageur, qui
atomise tout ce qui bouge. Et quand on engage la
5¢, sans avoir eu le sentiment de particuliérement
forcer la mécanique, le compteur indique déja plus
de 200 km/h. On ne lui en aurait pas donné au-
tant. D’ailleurs, au volant, on n’a jamais conscience
de la vitesse réelle de la voiture. Dramatique pour

le permis, ¢a ! Benoit Lehel sauve le sien en le
confiant au Tempomat, le régulateur de vitesse. ..
méme s'il admet qu’il fonctionne encore trés bien
en programmant 200 km/h comme vitesse de ré-
férence. Pour 'Allemagne, sans doute.

On peut laisser ronronner gentimentle V8, sans
dépasser 3 500 tr/mn. Le couple phénoménal fait

le reste, et on double tranquillement en 5 &
80 km/h, tout en souplesse. Mais sile pied droit se

Hormis cette balafre 2 mi-caisse qui Ia virilise, Ia 928 est un superbe galet lisse, sur lequel les années ne semblent pas avoir de prise.
Page de gauche, sa stabilité, en ligne comme en courbe, a toutes les vitesses, n’empéche pas une réelle agilité en parcours sinueux. Elle sait tout faire !
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