Remarques concernant la
maintenance

Nous vous recommandons de faire toujours
exécuter tous lgs travaux nécessaires par un
concessionnaire PORSCHE. La formation et
'expérience du personnel des ateliers, les
informations techniques publiées par 'usine
de fabrication ainsi que des outils et appa-
reils spéciaux constituent la base solide
pour l'entretien impeccable de votre
Porsche.

Si, cependant, vous exécutez vous-méme
des travaux sur votre voiture, il faut procéder
avec le plus grand soin. C'est seulement a
cette condition que la sireté de fonctionne-
ment de votre voiture peut étre garantie
complétement.

Un entretien non effectué dans les régles de
I'art pendant la durée de la garantie peut en-
gendrer la perte de vos droits a la garantie.

Ne travailler sur le véhicule qu’en plein air ou
dans des locaux bien aérés.

Ne pas fumer ni se déplacer avec une flam-
me nue & proximité de la batterie ou du sys-
téme d’alimentation.

Avant d'exécuter des travaux sur le moteur,
il convient de toujours I'arréter et d’attendre
qu’il soit suffisamment refroidi. Prendre des
précautions lorsque que vous devez travail-
ler & proximité de pidces de moteur trés
chaudes: danger de brullres!

58

Attention! Le ventilateur commandé par ther-
mostat peut en fonction de la température
du liquide de refroidissement se mettre en
marche méme moteur arrété — Danger de
blessures.

S'il faut exécuter des travaux sur le moteur
pendant qu'il tourne, il convient de toujours
serrer & fond le frein & main et de mettre le
levier des vitesses en position peint mort ou
le levier sélecteur en position P.

Veiller surtout & ce que les cravattes, colliers
ou cheveux longs ne puissent pas se pren-
dre dans le pignon du ventilateur, la courroie
trapézoidale ou d’autres pidéces mobiles.

Votre Porsche est équipée d'un systéme
d’allumage électronique. Lorsque l'allumage
est mis, une haute tension est appliquée aux
cébles et conduites de l'allumage et du
compte-tours, il faut donc étre particuliére-
ment prudent.

Faire toujours reposer le véhicule sur des
chandelles stables avant de travailler sous la
voiture. Le cric de bord n'est pas approprié
pour soutenir le véhicule dans ce cas.

Certaines piéces de votre véhicule peuvent
renfermer de I'amiante. Tenir compte du re-
pérage sur les piéces de rechange.

Niveau d’huile dans le moteur

Le niveau d’huile doit se situer entre les deux
repéres de la jauge d’huile. Si le niveau d’hui-
le descend en dessous du repére minimum
de la jauge, un message de défaut apparait
dans les afficheurs du systéme d’informa-
tion lorsque le contact d'allumage est mis.
Faire I'appoint d’huile moteur.
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Contréle du niveau d’huile
(le véhicule étant & I'horizontaie)

Ce serait une erreur de contrdler le niveau
d’huile immédiatement aprés I'arrét du mo-
teur. L’huile en circuit a besoin de quelques
minutes pour revenir dans le carter & huile.

1. Sortir et essuyer la jauge avec un chiffon
propre.

2. Introduire la jauge jusqu'a la butée, la re-
tirer et lire le niveau d’huile. Différence en-
tre les repéres minimum et maximum: en-
viron 1,5 litre.
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Remplissage d’huile moteur

1.

2.

Dévisser le bouchon et sortir 1a jauge. !

Faire I'appoint eh huile moteur, confor-:

mément a fa qualité requise.

. Contrdler le niveau surla jauge — e repére

supérieur ne doit pas étre dépassé.

. Revisser le couvercle.

Vidange d’huile moteur

Avant d’effectuer vous-méme une vidange
d’huile, vous devez garantir Pélimination
réglementaire de Phuile moteur et du filtre
a huile, qui sont considérés comme des
déchets particuliers. En aucun cas les hui-
les usagées ne peuvent étre rejetées dans
des canalisations, dans le sol ou dans les
eaux. S'il vous est impossible d’éliminer
Phuile usagée conformément aux disposi-
tions légales {consulter les autorités loca-
les), faire effectuer la vidange d’huile par
votre concessionnaire PORSCHE.

Déposer la protection inférieure du moteur
avant d’effectuer des travaux sur le dessous
du moteur.

1. Le moteur étant chaud, enlever le bou-
chon du manchon de remplissage, retirer
la jauge d’huile et dévisser le bouchon de
vidange du moteur.

2. Laisser s'écouler complétement I'huile
du moteur et changer le filtre & huile. Lors
du montage du nouveau filtre, il faut veil-
ler & ne pas le visser trop fort (huiler légé-
rement le joint d'étanchéité) sinon la dé-
pose devient trés difficile.

3. Visser le filtre & huile jusqu’a ce que le
joint touche totalement,

4. Serrer le filtre & huile selon les indications
du constructeur, ou d’un tour supplémen-
taire.

5. Nettoyer le bouchon de vidange. Rempla-
cer le joint d’étanchéité. Remetire le bou-
chon de vidange et le serrer {(couple de
serrage du bouchon de vidange 50 Nm/
5 kgfm).

6. Remplir d’huile nouvelle, et mettre le bou-
chon de fermeture en place.

7. Contrdler I'étanchéité, moteur en mar-
che.

B. Contrdler le niveau de I'huile-moteur.
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Exemples de catégories de viscosité agrédes

Huiles moteur

N'utiliser que des huiles moteur testées et auto-
risées par PORSCHE. Votre concessionaire
PORSCHE wvous conseillera le type d’huile
convenant & votre moteur.

Toutes les huiles moteur peuvent étre mélan-
gées entre elles. Cependant, étant donné que
chague marque d'huile dispose d'une composi-
tion type, ii convient d'utiliser laméme huile lors
d’'un appoint entre deux vidanges. PORSCHE a
prévu pour ses moteurs de longs intervalles de
vidange. Vous tirerez le meilleur profit de cet in-
tervalle si vous utilisez les huiles multigrades
car, ainsi, vous ne serez plus dépendants des
variations de température saisonniéres.
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Si vous utilisez votre voiture en hiver sur de cour-
tes distances, le moteur n'atteint pas toujours
sa température de service optimale, Des rési-
dus de combustion peuvent se déposer dans
Phuile. C'est pourquoi, il convient d'effectuer
une vidange d’huile au printemps afin que votre
moteur dispose & nouveau d’une huile perfor-
mante.

Qualité de huile moteur

L’huile moteur nest pas seulement un lubrifiant,
elle sert également & maintenir le moteur pro-
pre, & neutraliser les impuretés qui, de par la
combustion, pénétrent dans le moteur et 4 pro-
téger celui-ci de la corrosion. Pour cela, 'huile
contient des additifs spécialernent mis au point
a cet effet.

Les «huiles minérales» sont obteues directe-
ment & partir du pétrole brut. Une série de pro-
cessus chimiques permet de raffiner ces huiles
{huiles obtenues par hydrocraquage ou de les
transformer complétement (huiles synthéti-
ques. Ces huiles sont, de par leur structure, plus
performantes et nécessitent moins d’additifs
pour leur raffinage que les huiles minérales pu-
res. Pour déterminer les performances d'une
huile, on utilise p. ex. les classes API divisées
en catégories «S» et «C». Une deuxieme lettre
indigue la qualité par ordre alphabétique crois-
sant. Les exigences pour les moteurs
PORSCHE se situent au niveau des classes AP|
SE/CC a SF/CD.

Viscosité

L huile moteur est trés visqueuse a basse tem-
pérature et trés fluide & haute température. L'in-
dice de viscosité est exprimé par la classe SAE.
La viscosité a froid (mesurée & des températu-
res inférieures & 0° C) est désignée par la classe

SAE représentée par un chiffre et la leitre «W»
(hiver), la viscosité & chaud (mesurée a 100° G}
par la classe SAE avec un chiffre uniqguement.

La viscosité d’une huile est donc toujours la
méme lorsqu’elle est représentée par le méme
chiffre d'une classe SAE.

Ex.: une huile 10 W-30 et une huile 10 W-40 ont
la méme viscosité 4 basse température (en
dessous de 0°C) et 4 haute température (a
100 ° C), huile désignée par le nombre 30
est plus fluide que Lhuile désignée par le
nombre 40. .
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"Huiles monogrades/multigrades

Les huiles auxquelles on associe deux nombres
sont des huiles multigrades, les huiles auxquel-
les on associe un nombre sont des huiles mono-
grades. Les huiles monogrades ne peuvent étre
utilisées que dans la plage de température cor-
respondant au nombre SAE, les huiles multigra-
des peuvent étre utilisées sur une plage de tem-
pérature plus large. (voir diagramme).

Huiles dites «d’action légére»

Les huiles superlubrifiantes ont une faible visco-
sité a basse température ainsi qu'une grande
stabilité de température 4 haute température.

De telles huiles — qui sont des huiles haute per-
formance ne sont fabriquées & I'heure actuelle
que comme huiles synthétiques ou «hydro-
cracke.

En raison de leur faible viscosité au froid, ces
huiles sont caractérisées 2 la fois comme huiles
superlubrifiantes et huiles superlubrifiantes tou-
tes saisons dans I'agrément Porsche.
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Niveau d’huile dans la boite
de vitesses

Contrdle du niveau d’huile dans boite
mécanique ou entrainement d'axe poyr
boite automatique.

Pour le contrdle du niveau d’huile dans I@ 3

boite de vitesses, Id vis de remplissage doit

étre nettoyée extérieurement et ensuite sorl—'

tie. |

La voiture étant a I’horizontale, I'huile froide
doit atteindre le bord inférieur de I'orifice de
remplissage.

N'utilisez, pour le remplissage, que les quali-
tés d'huille prescrites dans le chapitre
«Quantités de remplissage».

Contrdle du niveau d’huile dans la boite
automatique.

En cas de perte apparente d’huile, se ren-
dre dans I'atelier agréé le plus proche
pour gue la panne soit réparée.

Le niveau de 'huile est visible dans le vase
d’expansion qui est transparent; ce vase est
fixé sur I'extrémité arriére du carter de la
boite de vitesses. Quand la boite est a sa
température de service normale, le niveau
de I'huile doit se trouver entre le repére maxi.

, et le repére mini.

Pour que la boite automatique fonctionne
parfaitement et pour qu’elle ait une grande
longévité, il est extrémement important
que le niveau de Phuile ATF soit correct.

Le moteur ne doit pas étre lancé et le véhicu-
le ne doit pas étre remorqué s'il 'y a pas
d'huile ATF dans le convertisseur de couple
ou dans la boite automatique.

Pour contrdler le niveau de "huile, arréter la
voiture sur un plan bien hotizontal. Amener
le levier-sélecteur en position «N» et faire
tourner le moteur au ralenti.

La différence entre les deux repéres est
d'environ 0,2 litre.

Si, par inattention, on a mis trop d'huile
en refaisant le plein, il faut absolument en
enlever, pour avoir le niveau prescrit.
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Réservoir pour P'installation
de lavage {A)

Le réservoir transparent du liquide se trouve
a droite dans le compartiment moteur de-
vant le vase d'expansion du systéme de re-
froidissement; il contient environ 7,5 litres de
liquide de lavage. Pour remplir le réservoir de
liquide de lavage dégager I'allonge de i’em-
bout de remplissage en tirant vers soi.

Nous recommandons d’ajouter a 'eau, sui-
vant la saison, le produit de nettoyage-hiver
Porsche ou le produii-été dans les propor-
tions indiquées, étant donné que générale-
ment 'eau pure ne suffit pas & nettoyer le
pare-brise et les phares.
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Il est possible de vidanger I'eau de lave-gla-
ce en dévissant la vis de purge sur la face
inférieure du réservoir.

Systéme de refroidissement (B)

Le systéme de refroidissement contient en-
viron 16 litres de liquide de refroidissement.
Il est pourvu, a l'usine, d’un remplissage per-
manent. Ce remplissage consiste en 8,8 li-
tres d’eau env. pauvre en calcaire et environ
7,2 litres d’additifs de refroidissement. Il ga-
rantit une protection d’antigel jusqu’a -30°C
et la protection anti-corrosion nécessaire.
Pour des valeurs de protection antigel plus
élevées, voir chapitre «Quantités de remplis-
sage».

Faire Pappoint en liquide
de refroidissement

Il doit toujours y avoir du liquide de refroidis-
sement dans le vase d’expansion.

Il n’est pas nécessaire d'enlever le bouchon
du vase d'expansion pour verifier le niveau
du liquide de refroidissement, car ce vase
est transparent.

A froid, le niveau du Iihuide de refroidisse-

-ment doit atteindre le joint d’assemblage du

rgservoir (& 20°C). Lorsque le moteur est

* chaud il doit monter de fagon correspondan-

te,

Un surplus de liquide de refroidissement
s’échappe par la soupape de trop-plein
dans le couvercle de fermeture lorsque
I'échauffernent du moteur augmente.

ATTENTION! Si possible, ne pas ouvrir le
bouchon de fermeture moteur chaud.
Danger de brilures!

L'ouverture du bouchon de fermeture s'ef-
fectue en 2 étapes. Lorsque le moteur est
chaud, aprés avoir tourné le bouchon
jusqu’au premier cran, la surpression
s’échappe. Se proteger les doigts! Par la sui-
te, le bouchen peut étre enlevé en dévissant
complétement.
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Afin de conserver toujours la protection con-
tre la corrosion et de prévenir un entartrage
du systéme de refroidissement, on ne de-
vrait pas modifier la proportion du mélan-
ge du réfrigérant, méme en été, par rem-
plissage avec de I'eau pure.

On n'utilisera pour le remplissage qu'un mé-
lange de réfrigérant et d’eau propre, pauvre
en calcaire. Pour les proportions de mélan-
ge, voir le tableau dans le chapitre «Quanti-
tés de remplissage».

Ne remplir d’eau froide qu'a moteur froid
afin d’éviter des dommages au moteur.

Nota: Dans le circuit fermé de refroidisse-
ment, il 'y a presque pas de pertes de réfri-
gérant. |l est donc normalement inutile de fai-
re 'appoint de réfrigérant,

Lorsque le niveau baisse sensiblement, ce

défaut est signalé dans les afficheurs du sys-
téme d'information. |l faut alors faire I'ap-
point de liquide de refroidissement.

Des pertes visibles laissent conclure essen- |

tiellement qu'il y a des défauts d'étanchéite.
Il convient dans ce cas de faire vérifier sans
tarder le systéme de refroidissement par un
concessionnaire PORSCHE.

Commande des ventilateurs

Elle permet un refroidissement du moteur &
combustion adapté 4 son état de fonctionne-
ment. Un appareil de commande traite I'in-
formation transmise par les capteurs dispo-
sés dans le compartiment-moteur et donne
des signaux correspondants aux ventila-
teurs. Lorsque le volume d’air de refroidisse-
ment requis est important, la vitesse des 2
ventilateurs électrique est régulée en conti-
nu.

Si la température du réfrigérant tombe en-
dessous de 75° C, les ventilateurs sont arré-
tes, en cas d’anomalies ils tournent & plein
régime.

En plus de cet autocontrdle, le systéme est
surveillé de maniére indirecte. En cas de dé-
faillance d'un composant du systéme, la
lampe témoin du réfrigérant s"allume lorsque
satempérature devient trop importante et un
message d'erreur apparait dans les affi-
cheurs du systéme d'information.

Lorsque le moteur est chaud, les ventila-
teurs continuent a fonctionner, le cas
échéant méme lorsque la clé de contact
a été retirée. Afin d’éviter tout accidents,
ces derniers sont arrétés lorsque Pon ou-
vre le capot du moteur. Cette fonction de
séourité qui évite toute mise en marche
intempestive lorsque le capot est ouvert,
n‘est cependant assurée que lorsque la
clé de contact a été retirée.

Réservoir de nettoyage intensif

Le réservoir de liquide se trouve dans le
compartiment moteur sous le pare-brise et
contient env. 0,6 litre de produit de nettoya-

ge.

N'utilisez que du «Nettoyant Spéciat anti
silicones Porsche».
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Direction assistée

Avec la direction assistée, les efforts de
commande de direction nécessaire au bra-
quage seront soutenus par une force hydrau-
lique auxiliaire. Lorsque le régime du moteur
est faible, par exemple lorsqu’il faut station-
ner ou circuler au ralenti, I'assistance de di-
rection est trés efficace. Ce soutien dii &
I'aide de braquage diminue lorsque le régi-
me du moteur augmente ou a grande vitesse
et procure une sensation de durcissement
croissant.

Les bruits audibles provenant du circuit,
lorsque la direction est braquée a fond, sont
dus a la conception et ne signifient pas que
la direction est défectususe,

Veuillez ne pas oublier que, lorsque le mo-
teur est arrété (dépannage), ou lorsque
I'assistance de direction est en panne,
aucun soutien d’efforts de commande de
direction n'est & votre disposition et, de
ce fait, le braquage nécessite un gros ef-
fort supplémentaire.
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Contréle du liquide hydraulique

Le réservoir est fixé & gauche dans le com-
partiment moteur, surla paroi du passage de
roue,

1. Dévisser le bouchon du réservoir,

2. Essuyer la jauge. Faire tourner le moteur
au ralenti. Revisser le bouchon puis le re-
dévisser. Le niveau du liquide doit se si-
tuer entre le repére supérieur et le repére
inférieur. Le cas échéant, faire I'appoint
de liquide hydraulique. N'utiliser que les
qualités d’huile prescrites au chapitre
«Quantités de remplissage».

3. Remstire en place le bouchon et le revisser.
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Réservoir du liquide de frein (B)

Le réservoir du liquide de frein se trouve
dans le compartiment moteur. Il posséde
trois chambres, dont une pour chacun des

deux circuits de freinage et une pour P'en}-

brayage. 1

L]

Le bouchon & visser pour le remplissage

commun est pourvud'un orifice d'aération.
Celui-ci ne doit pas étre obstrué.

{ e réservoir est transparent de sorte quel'on
peut contrdler le niveau du liquide de I'exté-
rieur. Ce niveau doit toujours se situer entre
les repéres =min» et «max».

Une baisse minime du niveau du liquide se
produit & I'usage a la suite de 'usure et du
réglage automatique des freins & disque.
Cela est normal.

Si le niveau du liquide baisse nettement, la
lampe témoin du liquide de frein s’allume et
un message de défaut apparait dans les affi-
cheurs du systéme d’information.

Dans ce cas, il convient de se rendre sans
tarder chez un atelier concessionnaire et de
faire contrdler le systéme de freinage.

Le liquide du frein est hygroscopique! Etant
donné qu’une trop grande teneur en eau
dans le liquide est & la longue néfaste pour
le systéme de freinage, il convient de renou-
veler ie liquide de freinage tous les deux ans.

N'utiliser pour le remplissage que du liquide
neuf (jamais encore utilisé!}. Pour les spécifi-
cations et la quantité de remplissage, voir
sous «Quantités de remplissage».

Attention! Le liquide de frein est corrosif et
attaque la peinture.

Liquide réfrigérant du climatiseur

Suite & la perte de liquide réfrigérant, inévita-
ble du fait de la technigue, il est nécessaire
de contrdler au moins une fois par an le ni-
veau du liquide réfrigérant dans son réservoir,

Lorsque des bulles de gaz sont visibles pen-
dant un certain temps sur le voyant du réser-
voir de liquide réfrigérant (fliéche), la climati-
sation étant allumée, il My a pas assez de
liguide réfrigérant dans la climatisation. Une
montée de bulles de gaz de courte durée est
techniquement inévitable.

Le cas échéant, il convient de faire I'appoint
chez un concessionnaire PORSCHE spécialisé.
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Réservoir de carburant

Le manchon de remplissage du réservoir de
carburant est intégré dans la custode, der-
riére la roue arriére droite.

Afin d’éviter un débordement du réservoiren
cas d’échauffement, il existe un volume
d'expansion supplémentaire; celui-ci ne
sera pas utilisé en faisant le plein.

Aprés avoir fait le plein, il convient de remet-
tre soigneusement le bouchon anti-vol, de le
revisser jusqu'a la butée et de le fermer au
moyen de la ¢lé de contact.
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Véhicules équipés d’un catalyseur

Afin de ne pas endommager le systéme
d'échappement, une tubulure de remplissa-
ge, présentant un diamétre plus réduit et un
volet et visant 2 empécher de faire le plein

avec du carburant au plomb par erveur, est’

montée dans le réservoir.

Seul le pistolet distributeur-essence sans
plomb permet d’ouvrir ce volet.

Carburant

Les véhicules équipés d'un catalyseur ne
peuvent étre alimentés quavec du super-
carburant sans plomb conforme ala norme
DIN 51 607 a condition que V'indice d’octane
soit au moins de RON 95 et MON 85.

Les véhicules sans catalyseur peuvent étre
alimentés avec tous les supercarburants au
plomb conformes ala norme DIN 51 600, ou
les supercarburants exempts de plomb,
conformes & ia norme DIN 51 607 a condi-
tion gue leurs indices d’octane soient au
moins de RON 95 ou de MON 85.

S’ n'est pas possible de se procurer du car-
burant de qualité satisfaisante (p. ex. a
I’étranger), il est possible de faire fonction-
ner provisoirement votre véhicule avec du
carburant 3 faible indice d’octane, en cas
d’urgence (RON 91 au lieu de RON 95).

Il est conseillé, pour éviter le cognement du
moteur, d’'accélérer avec modération, de
changer & temps de rapport de vitesse et
d’eviter la marche a pleine charge. En cas de
séjour prolongé dans un de ces pays, nous
vous conseillons de vous adresser 4 un
concesstonnaire PORSCHE, afin d'effectuer
la correction du réglage d’allumage néces-
saire dans ce cas.

Toujours arréter le moteur pour faire le
plein.
¥

i

“Jerricane

Vous pouvez vous dispenser d’'emporter un
jerricane si vous faites le plein d’essence a
temps étant donné que votre véhicule dispo-
se d’'unréservoir aux capacités importantes.

Si vous devez tout de méme emporter un jer-
ricane, il convient de fixer celui-¢i 4 un en-
droit sir de fagon & ce qu'il ne glisse pas
{p. ex. derrigre le dossier de la banquette ar-
riére). Des jerricanes mal placés peuvent, en
cas d'accident, étre endommagés et {'écou-
lement du carburant accroit les risques d’in-
cendie, ou d'explosion.

Les vapeurs qui s’en échappent sont no-
cives.

Il n'est possible de faire le plein sur les véhi-
cules équipés d'un catalyseur qu’avec un jer-
ricane de réserve, doté d'une tubulure de
remplissage spéciale.
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Le systéme de dépollution

Si votre Porsche est équipée d’un systeme
de dépollution, les matiéres nocives se trou-
vant dans les gaz d’échappement, seront
réduites de plus de 90 %.

Respecter les intervalles d’entretien prescrits
pour assurer le fonctionnement du systéeme
de dépollution des gaz d'échappement.

Ce systéme comporte plusieurs composants
@ le catalyseur

® la sonde Lambda

@ |'appareil de commande électronique

@ le systéme de dégazage du réservair

Le catalyseur trois voies a régulation Lamb-
da représente avec la sonde Lambda et I'ap-
pareil de commande électronique le syste-
me de dépollution le plus efficace.

Il convient de faire exclusivement ie plein
avec du carburant sans plomb pour ne
pas compromettre de fagon durable le
fonctionnement du catalyseur et de la
sonde Lambda.

Le systéme de dégazage du réservoir em-
péche que les vapeurs de carburant qui

s’échappent du réservoir ne soient rejetées -

dans I'atmosphére. | !
Le fonctionnement de ces deux systémes
est expliqué ci-dessous:

Le catalyseur est monté 4 la place du silen-
cieux avant, Sont incorporés dans ce cataly-
seur des supports monolithiques. Il s'agit de
corps en céramique parcourus dans le sens
de la longueur par de nombreux canaux (62
canaux/cm?).

La surface de ces canaux est considérable-
ment augmentée par une couche spéciale,
le wash-coat. Dans cette couche se trouve
le métal précieux a action catalytique. La
réaction catalytique est une réaction de sur-
face qui est d’autant plus efficace quela sur-
face offerte aux gaz d'échappement est plus
grande.

Votre Porsche dispose d’une surface corres-
pondant & plusisurs terrains de football sur
lesquels le métal précieux (platine et rho-
dium}) est trés finement réparti.

Le monoxyde de carbone et les hydrocarbu-
res imbrilés sont transformés aprés oxyda-
tion en dioxyde de carbone et en eau qui
sont des produits inoffensifs. Les oxydes
d'azote réagissent avec le monoxyde de car-
bone et se transforment en dioxyde de car-
bone et en azote qui constituent env. 80 %
de I'air que 'on respire.

La sonde Lambda est trés importante pour
le fonctionnement optimal du catalyseur. Elle
est montée dans le tuyau d’échappement en
amont du catalyseur et mesure constam-
ment la composition des gaz d’échappe-
ment.

Le catalyseur ne peut transformer les trois
matiéres nocives que sile moteur fonctionne
avec le mélange air-carburant théorique-
ment correct. Le signal électrique de la son-
de Lambda est analysé par l'appareil de
commande électronique et ainsi, le mélange
est réglé a une valeur optimale pour le cata-
lyseur.

Grace au systéme de dégazage du réser-
voir, les vapeurs de carburant provenant du
réservoir sont évacuées dans un accumula-
teur & charbons actifs. En roulant le par-
cours, cet accumulateur est balayé par air et
les vapeurs de carburant sont brillées dans
le moteur. Ce systéme ne nécessite aucun
entretien et contribue en partie a réduire la
consommation de carburant.

Indication pour la conduite

Si des ratés d'allumage se produisent pen-
dant la marche, il faut réduire la vitesse de
croisiére. Il convient de remédier 4 ce défaut
le plus vite possible chez le concessionnaire
PORSCHE le plus proche.

Protection des soubassements

Ne pas appliquer de couche de protection
des soubassements sur le collecteur
d'échappement, les tuyaux d'échappement,
le catalyseur et les boucliers thermiques ou
a proximité de ceux-ci. Pendant la marche,
le matériau protecteur peut s’échauffer et
g’enflammer.

Stationnement

Ne pas stationner ni faire fonctionner vo-
tre véhicule 3 des endroits oll des matié-
res inflammables, telles que de I'herbe ou
des feuilles séches, peuvent entrer en
contact avec le systéme d’échappement
chaud.
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Changement de la cartouche
du filtre a air

1. Desserrer les brides et sortir le couvercle
du carter du filtre & air avec le filire.

2. Mattoyer le carter du filtre & air et rempla-
car la carfouche.

3. Remonter soigneusement le couvercle
du carter du fiitre & air avec letire et accro-
cher les brides.

Courroie trapézoidale du
climatiseur

Contrdler tous les 20 000 kms la tension de
la courroie trapézoidale du compresseur. Si
la climatisation est trés souvent employée, il
convient de vérifier cette tension plus fré-
quemment.

Pour retendre la courroie trapézoidale, il faut
dévisser les trois vis de fixation {A}. Corriger
la tension de la courroie trapézoidale avec
I"écrou de tension (B) et serrer les vis de fixa-
tian (A).

La courroie est bien tendue, lorsqu’en ap-
puyant au milieu avec le pouce entre les
deux poulies elle s'enfonce d'environ 5 mm.

poS2RsAsNARcAaGARARAAMAARANAR



Conseils pour Pentretien
du véhicule

L’entretien régulier et approprié du véhi-
cule sert au maintien de sa valeur et peut
étre une condition primordiale pour la
préservation des droits dans le cadre de
la garantie du véhicule et de la garantie
longue durée.

Votre concessionnaire PORSCHE se fera
un plaisir de vous conseiller sur les pro-
duits d’entretien appropriés et peut vous
proposer des produits tout spécialement
adaptés a votre véhicule parmi lagamme
de produits Porsche, voire méme toute un
assortiment de produits d’entretien.

Il convient d’observer les prescriptions
d'emploi mentionnées sur Vemballage
des produits d’entretien.

Afin d’&tre sir que le contrble de I’état du
véhicule ost effectué dans les régles de

Part et que le droit a la garantie longue
durée est maintenu' pendant la totalité -

des 10 ans, chaque concessionnaire

PORSCHE contrble vélontiers Pétat de vo-

tre véhicule et consigne les résultats par
écrit. A cet eoffet, il rédige un constat
d’état et remplit un justificatif dans ia ru-
brique «Constat d’Etat du véhicule dans
le cadre de la garantie longue durée» de
la brochure «Garantie & entretiens.

Lavage de la voiture

La meilleure protection contre les nuisances
de environnement est de laver souvent sa
voiture et d’appliguer de la cire. Il convient
aussi de laver soigneusement le soubasse-
ment de son véhicule au plus tard a la fin de
la période d’épandage du sel.

Pius le sel d'épandage, la poussiére de la
route, les poussiéres industrielles, les insec-
ts et les fientes d’oiseaux, les dépots de ré-
sine ou de pollen des arbres par exempls,
restent collés sur le véhicule, plus leur action
est préjudiciable a celui-ci.

Attention:

Dans les installations de lavage automati-
ques a portique (installations dans les-
quelles les brosses de lavage vont et vien-
nent sur je véhicule immobile), il peut arri-
ver que Ja brosse horizontale se coince au
niveau du becguet dépassant de la ligne
de carrosserie.

_Afin d’éviter une détérioration du becquet

ou du hayon, 'opérateur du poste de lava-
ge devrait commander manuellement le
lavage dans la zonie du becquet arriére.

Dans les lignes de lavage, le véhicule est,
contrairement & ce qui passe danslesins-
tallations 4 portique, guidé par des bros-
ses de lavage stationnaires. Il n'y a dans
ce cas aucun risque d’endommagement
du becquet arriére.

Les endroits qui n'ont pas été nettoyés par
Pinstallation de lavage automatique, comme
les plis, les flasques des portes et des ca-
pots ou les seuils de porte doivent étre lavés
4 la main et essuyés avec une peau de cha-
mois.

Il convient de laver avec beaucoup de pré-
cautton et d’eau pure les véhicules neufs afin
de ne pas abimer la peinture. Sur les peintu-
res foncées, le moindre endommagement
de la surface (égratignure) se voit plus que
sur les teintes claires.

En raison de la composition des pigments,
les peintures foncées sont plus sensibles
aux égratignures et exigent un soin tout par-
ticulier.

Utilisez donc beaucoup d’eau pour le lavage
a la main, une éponge douce ou une brosse
et un shampoing auto Porsche. Commencez
par bien mouiller la peinture et enlever le plus
gros de la saleté. Ne lavez pas votre voiture
en plein soleil ou lorsque la carrosserie est
encore chaude. Aprés le lavage, rincez
abondamment & I'eau et passez la peau de
chamois.

N'utilisez pas la méme peau de chamois
pour la carrosserie et les glaces.

L’humidité qui pénétre dans les freins lors du
lavage peut provoquer un freinage insuffi-
sant ou irrégulier. Faites donc un essai de
frelnage aprés le lavage et faites briévement
sécher les freins 4 disque en freinant.
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N’essuyez jamais une voiture poussiéreuse
avec un chiffon sec, car les particules de
poussiére abiment la peinture.

Application de cire

Ce sont surtout les particules de graisse qui,
d’une part, conservent I'élasticité et I'éclat
de la peinture mais d'autre part sont détrui-
tes au cours du temps sous 'action des in-
fluences atmosphériques. Il est donc abso-
lument nécessaire de reconstituer ces parti-
cules en appliquant sans tarder une couche
de cire afin que la peinture conserve son
éclat et que la poussiére ne pénétre dans la
couche superficielle de fa peinture et que les
poussiéres industrielles ne s'y incrustent.

La peinture gardera son éclat d’origine pen-
dant des années si vous I'entretenez régulie-
rement. Vous pouvez soit appliquer de lacire
Porsche aprés le lavage, puis polir ou bien
ajouter régulierement un produit protecteur
Porsche contenant de la cire 4 la deuxiéme
eau de lavage. Lavez le véhicule avec ce mé-
lange et passez la peau de chamois.

Nettoyage et protection du
compartiment-moteur

Un traiterment contre la corrosion est appliqué
al'usine dansle compartiment-moteur et sur
la surface de I'ensemble motopropulseur.

Si I'on nettoie le compartiment-moteur avec
des produits dissolvants ou si vous faites ef-
fectuer un lavage du moteur, la protection
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contre la corrosion est presque toujours éli-
minée. Vous devez alors demander I'applica-
tion d’'une protection longue durée sur tou-
tes les surfaces, les plis et jointures ainsi que
les ensembles mécaniques dans le compar-
timent-moieur. Ceci vaut aussi lorsque des
pigces d'un ensemble mécanique, proté-
gées contre la corrosion, ont été rempla-
cées.

Une bonne protection anticorrosion est par-
ticuligrement importante en hiver. Si vous
roulez souvent sur des routes ol I'on répand
du sel, 'ensemble du compartiment-moteur
devrait &tre nettoyé & fond et traité a la cire
au moins une fois 4 ia fin de I'hiver, afin que
Iaction préjudiciable du sel soit stoppée. |l
est conseillé de faire faire ensuite un lavage
du soubassement du véhicule.

Vitrage

La poussiére de la route qui se dépose al'ex-
térieur sur les vitres comporte trés souvent
des dépbts provenant des pneus et de I'hui-
le. A I'intérieur du véhicule se constitue sur
les vitres un dépdt d aux émanations des
garnitures intérieures, surtout lorsque 'en-
soleillement est important. A ces dépbdts,
s'ajoute la pollution de I'air pénétrant dans
I'habitacle par le systéme d’aération.

Utiliser de I"'eau savonneuse tiéde et des pro-
duits de nettoyage Porsche pour les vitres
avec pulvérisateur, a l'intérieur comme al'ex-
térieur. Ne pas oublier en méme temps de

nettoyer les racleties d'essuie-glaces et de
les remplacer une a deux fois par an en fonc-
tion de leur état. Sivous utilisez une peau de
chamois pour nettoyer les vitres, il ne fau-
drait pas l'utiliser aussi pour la carrosserie,
car les dépdts de cire risqueraient d’entraver
la visibilité.

Enlever avec une éponge spéciale Porsche

‘les insectes collés sur le pare-brise.

Lustrage
&e nest que lorsque I'gmploi du produit de

- protection ne suffit plus arendre ala peintu-

re son éclat d'origine qu'il convient d'utiliser
le produit de lustrage Porsche.

Attention: Ne pas appliquer de produits
contenant du silicone sur les vitres!

La peinture est soumise a I'action d’innom-
brables agents mécaniques et chimiques.
Ce sont surtout les éléments atmosphéri-
ques comme le rayonnement intense du so-
leil, la pluie, le gel et la neige. Les rayons ul-
traviolets de la lumiére, les changements ra-
pides de température, la pluis, la neige, les
poussiéres industrielles et les dépdts chimi-
ques agissent cycliguement sur la peinture
qui ne peut résister & la longue a ces atta-
ques que grace a un entretien régulier, mais
surtout approprié.

Les piéces de carrosserie de couleur
mate ne deivent pas étre traitées avec des
produits de protection a la cire ou de lustra-
ge, sinon elles perdraient leur effet mat.
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Nettoyage des taches

Un simple lavage ne suffit pas toujours a éli-
miner les taches de goudron, les traces
d’huile, les insectes collés, etc.. Comme au
bout d’un certain temps ces taches altérent
la peinture, il convient de les enlever le plus
rapidement possible avec le produit de net-
toyage des taches de goudron Porsche ou
produit de nettoyage des restes d’insectes
Porsche.

Lavez les surfaces aprés les avoir traitées.

Retouches de peinture

Les petits dommages de peinture, tels que
les éraflures, les égratignures ou éclats dls
aux jets de pierre doivent étre immédiate-
ment retouchés avec I'applicateur de peintu-
re Porsche avant que la corrosion ne se for-
me. Si la rouille a malgré tout déja commen-
cé a se former, elle doit étre éliminée soi-
gneusement; ensuite il convient d’appliquer
a cet endroit une couche de fond anticorrosi-

ve, puis une de vernis. Vous trouverez surle |

véhicule une plaquette indiguant les caract
téristiques de la peinture et le numéro cor-
respondant de la teinte.

Soubassement du véhicule

Le soubassement du véhicule a fait I'objet
d'une protection longue durée contre les al-
térations chimiques et mécaniques.

Comme I'on ne peut pas sxclure un endom-
magement lors de la conduite sur route, il est
recommandé de faire contréler et retoucher,
le cas échéant, réguliérement le soubasse-
ment du véhicule , au début de I'hiver et au
printemps par exemple.

Votre concessionnaire Porsche dispose des
documents et installations nécessaires, il
connait les prescriptions d’application.
C'est pourquoi, nous vous conseillons de fai-
re exécuter ces contrdles et ces travaux par
565 S0ins.

Les produits de vaporisaticn & base de bitu-
me ou de cire n'attaguent pas la couche d’in-
sonorisation appliquée en usine, contraire-
ment aux huiles traditionnelles, dites de pui-
vérisation.

Avant d'appliquer ces produits, il est néces-
saire de nettoyer soigneusement le soubas-
sement pour en éliminer 1a saleté et les res-
ies de graisse. Aprés le séchage, la masse
appliquée constitue une couche de protec-
tion durable qui conférent aux tdles de plan-
cher et aux ensembles mécaniques une ré-
sistance suffisante a la corrosion.

Ne pas appliquer du produit de protection

~ du soubassement sur ou & proximité du col-

lecteur  d'échappement, des tuyaux
d'échappement, du catalyseur ou des
écrans thermiques. Le produit de protection
pourrait s'échauffer pendant la marche et
prendre feu,

Aprés un lavage du soubassement, un
nettoyage du moteur ou la réparation
d’un ensemble mécanique, il estimpératif
d’enduire les piéces non protégées avec
un produit de protection approprié.

Eclairage / Pi¢ces en plastique

N'utiliser que de I'eau savonneuse pour net-
toyer les verres de phares en plastique.
N'employer en aucun cas des produits de
nettoyage chimigues. Cecl est également
valable pour les piéces en matiére plastique
et les bandes décoratives.

Joints de portes, de capots et de vitres

En vieillissant, les joints de caoutchouc de-
viennent cassant et se fendent s'ils ne sont
pas enduits de temps en temps de glycérine
ou de talc.

Jantes en alliage léger

Lorsque des particules de métal provoquant
de la corrosion par contact (par exemple le
laiton ou le cuivre contenu dans la poussiére
des freins) restent trop longtemps sur I'alu-
minium il peut apparaitre des piqlres.

Pour conserver I'aspect décoratif de la surfa-
ce pendant de longues années, un entretien
régulier est nécessaire. Les jantes doivent
étre lavées et possible tous les quinze jours
avec une éponge ou une brosse. Dans les
régions o0 fon répand beaucoup de sel
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sur les routes et ol la pollution industrielle
est forte, il est nécessaire de les nettoyer
toutes les semaines.

Utiliser a cet effet le produit de nettoyage
Porsche pour jantes en alliage léger {pH
9,5).

Les produits ayant un pH non approprié
risquent d’endommager la couche de
protection des jantes.

Tous les trois mois, il serait nécessaire aprés
un nettoyage d'enduire les jantes d'une
graisse sans acide (vaseline) et de frotter vi-
goureusement avec un chiffon doux.

Les produits décapants, tels qu’ils sont utili-
sés pour les autres métaux, ainsi que les ap-
pareils et les produits a action mécanique
endommagent la couche de protection et ne
sont donc pas appropries.

Cuir

Le cuir est un produit naturel. La peau tan-
née respire le naturel. Les caractéristiques
naturelles de la surface des peaux en cuir,
comme les plis, les cicatrices, les piqlres
d'insectes ainsi que les légéres nuances de
teintes et de structure confirment et souli-
gnent le caractére naturel du cuir.

Il est tout particuligrement recommancdé de
faire un premier entretien aux termes des
premiéres semaines d’utilisation ou aprés
quelques milliers de kilométres. Ce n'est
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qu'ainsi que se forme la patine qui rehausse
ce caractére propre au cuir rembourré d’au-
tomobile.

Effectuer le nettoyage si possible a l'aide
d’un chiffon de laine blanc et d’un produit
de nettoyage & base de savon a pH neutre
(eau savonneuse peu concentrée). Les sale-
tés importantes peuvent étre nettoyées a
I'aide du produit de nettoyage Porsche pour
cockpit. Lors de cette opération, veuiliez
vous conformer a la notice d'utilisation figu-
rant sur le récipient.

Les produits puissants ainsi que les ustensi-
les rigides sont & proscrire.

Le cuir a perforations ne doit, en aucun cas,
étre mouillé & 'intérieur, soyez done particu-
lisrement prudent.

Il ne faudrait traiter le cuir nettoyé (en parti-
culier, les sieges en cuir trés souvent utilisés)
qu'avec des produits d’entretien Porsche.
En fonction de la fréquence d'utilisation et
de son état, le cuir devrait étre nettoyé et en-
tretenu plusieurs fois par an.

Si, & I'utilisation, une détérioration des équi-
pements en cuir ne pouvait éire évitée (suite
au transport d’objets tranchants ou au glis-
sement d’outils, p.ex.), sa gravité sur le plan
visue! peut étre atténuée par application
d'une peinture Porsche pour cuir.

Garnitures en tissu, moquette

Utilisez un aspirateur ou une brosse ferme
pour le nettoyage. Enlevez la saleté ou les
taches avec une eau savonneuse tiede ou le
détachant Porsche.

Pour protéger les moquettes, le programme
d'accessocires Porsche comporte des tapis
de sol velours pour I'été et des tapis de sol
en caoutchouc robuste pour I'hiver.

-E‘ntretien des ceintures de sécurité

S'll s'avére nécessaire de nettoyer les cein-
tures, vous pouvez utiliser n'importe quelle
lessive douce. Evitez que les sangles ne sé-
chent en plein soleil.

Si I'on utilise des produits de nettoyage non
appropriés, les fibres peuvent étre atta-
quées, ce qui entrave la sécurité, ou les san-
gles risquent de se décolorer.

Immabilisation du véhicule

Si vous avez l'intention d’'immobiliser votre
véhicule pour une assez longue période,
nous vous recommandons de vous mettre
en rapport avec votre concessionnaire
PORSCHE. Il vous conseillera volontiers sur
les mesures de protection contre la corro-
sion qu'il conviendrait de prendre.
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Quelques conseils
pour le service en hiver

Huile moteur

Au début de la saison froide faire 4 temps le
plein d*huile de la viscosité préscrite. Sivous
avez déja fait le plein avec une huile «multi-
grade» vous n'avez pas a vous préoccuper
des variations de température dues aux dif-
férentes saisons et pouvez profiter pleine-
ment de I'avantage de ces grands intervalles
de vidanges. Se référer au chapitre «Quanti-
tés de remplissage» et «Huiles moteurs»,

Batterie

La capagcité de la batterie diminue quand les
températures extérieures baissent; en
méme temps, les efforts auxquels elle est
soumise .augmentent considérablement.
Controler a temps |"état de charge de la bat-
terie et la faire recharger éventuellement. Fai-
re également controler le niveau d’électroly-
te et enduire les bornes de graisse anti-cor-
rosion. Observer également les indicationgs

du chapitre «Contrdle et entretien de la bat- :

terie».

Protection anti corfosive

Le véhicule est fortement sollicité par les
sels d’épandage. Pour cette raison, il devrait
étre lavé aussi souvent que possible en te-
nant compte de nos indications relatives a
Pentretien. La conservation et la protection

du dessous de caisse devraient étre conird-
lées avant et aprés I'hiver par un concession-
naire PORSCHE.

Réfrigérant

Le réfrigérant sert & la fois d'antigel lorsque
les températures sont basses et de protec-
tion anti-corrosive pour les piéces du moteur
et spécialement pour les piéces en atumi-
nium.,

C'est pourguoi il ne faut jamais rouler sans
réfrigérant (concentration mini 30 %, cela
correspond a une valeur d'antigel d’env.
-17°C a-18° Q).

Le remplissage permanent mis a l'usine
dans le systéme de refroidissement du mo-
teur est garanti contre le gel jusqu'a -30°C
{pour les pays nordiques, jusqu’a —40 ° C}.
On fera bien, malgré tout, de contriler au
début de la saison froide si une protection
suffisante contre le gel est encore donnée.
Si nécessaire, on complétera I'antigel. Vous
trouverez le tableau de mélange & ce sujet
dans le chapitre «Quantités de remplissa-
ge».

Freins

Aprés un long parcours sur routes ayant été
traitées au sel, il psut se former une couche
sur les disques et garnitures de freins, qui
réduit le coefficient de frottement et ainsi
I'efficacité des freins de maniére sensible.

C’est pourquoi il convient de nettoyer dis-
ques et garnitures de frein environ toutes les
deux semaines al’aide d'un jet puissant. Les
postes de lavage automatiques n'ont pas un
pouvoir nettoyant suffisant.

Joints d’étanchéité

Afin d’empécher que les joints en caout-
chouc ne s'attachent aux portiéres, au capot
avant et au hayon arriére, nous recormman-
dons d'enduire les piéces en caoutchouc de
glycérine ou de talc.

Serrures de portiére

Afin d’empécher les serrures de portiére de
geler, il faut recouvrir le cylindre de fermeture
pendant le lavage pour éviter que 'eau ne
puisse y pénétrer. S'il arrive malgré iout que
la serrure géle, on peut utiliser un agent de
dégivrage en usage dans le commerce. Il est
souvent utile de bien chauffer la clé aupara-
vant. Ne jamais forcer!

Réservoir d’eau

Il convient d'ajouter & temps a I'eau e pro-
duit de nettoyage-hiver Porsche, assurant
une bonne visibilité jusqu’a -25° C, afin que
le lave-glace et le dispositif de nettoyage des
phares puissent fonctionner méme par
temps de gel.
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Pneus d’hiver, chaines a neige

Comme les pneus d’été sont trés peu adap-
tés a la circulation en hiver, nous recomman-
dons de faire monter 4 temps, ¢’est-a-dire
avant la neige ou le verglas, des pneus d'hi-
ver consgillés par Porsche sur les quatre
roues.

Le montage des chaines & neige n'est possi-
ble que sur les rougs motrices pour les com-
binaisons de pneus-jantes mentionnées
dans les «Caractéristiques techniquess».
N'utiliser que les chaines a neige a maillons
fins homologuées par Porsche, afin de ga-
rantir une distance suffisante entre le passa-
ge de roue et la chaine.

On observera les différentes prescriptions
légales, selon les pays, concernant la vitesse
maximale.

Lorsque des roues complétes sent montées,
veiller, lors du montage, & ce que le boulon
de roue présentant un repére de couleur soit
le plus prés possible de la valve de la roue.
Toujours monter I'écrou antivol sur le boulon
de roue présentant un repére ds couleur.

Lors de la dépose, repérer le sens de la mar-
che sur chaque roue, comme p. ex. AVD,
AVG, ARD et ARG. Vous serez ainsi certains
que les roues seront remontées dans la
méme position et qu'aucun défaut d'équili-
brage n'apparaitra.
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Remarque

Il peut é&tre utile, en hiver, de posséder une
balayette & main et un grattoir en plastique
pour enlever la neige et la glace, une planche
comme support pour le cric et du sable pour
le démarrage sur des routes de montagne
verglacées.

Accessoires

Porte-bagages

e montage d'un porte-bagages courant
n’est pas possible. Lors du montage de I'an-
cien modele Porsche d’origine, une charge
sur toit de 35 kg est admissible.

Le «nouveau systéme de transport sur toit
Porsche» vous permet, suite au grand nom-
bre de modéles, de transporter toutes sortes
d’appareils de sport ou de loisir jusqu’a une
charge sur toit de 75 kg. Votre concession-
naire PORSCHE vous renseignera sur les dif-
férentes possibilités offertes par le «nou-
veau systéme de transport sur toit».

Lors de trajets effectués avec le systéme de
transport sur toit, il est conseillé pour des rai-
sons de bruit, de confort, d'économie et si
I'on désire conserver la marge de sécurité
souhaitée de ne pas dépasser la vitesse
maximale de 180 km/h, le porte-bagages
étant monté sans chargement.

Avec chargement sur le toit, la vitesse maxi-
male dépend de la nature, de la hauteur et
du poids de la charge transportée. il est ce-
pendant recommandé de ne pas dépasser
140 km/h. Veiller a la bonne fixation de la
charge et assurer un maintien parfait en fer-
mant le systéme de transport sur toit,

Dispositif de remorquage
L@rs de la pose ou de la dépose de la bouie

amovible, il est impératif de tenir compte de

la'notice d'utilisation la concernant,

En routant sans remorque, la boule d’ac-
couplement doit toujours étre enlevée
pour que la plaque minéralogique soit en-
tisrement visible.

Ranger la boute d’accouplement démon-
tée dans le véhicule, en un endroit sGr.
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Remarques concernant le
dépannage

Nous vous recommandons de faire toujours
exécuter tous les travaux nécessaires par un
concessionnaire PORSCHE. La formation et
lexpérience du personnel des ateliers, les
informations techniques publiées par I'usine
de fabrication ainsi que des outils et appa-
reils spéciaux constituent la base solide
pour [l'entretien impeccable de votre
Porsche.

Si, cependant, vous exécutez vous-méme
des travaux sur votre voiture, il faut procéder
avec le plus grand soin. C'est seulement &
cette condition que la sirete de fonctionne-
ment de votre voiture peut étre garantie
complétement.

Un entretien non effectué dans les régles de
I'art pendant la durée de la garantie peut en-
gendrer la perte de vos droits & la garantie.

Ne travailler sur le véhicule qu’en plein air ou
dans des locaux bien aérés.

Ne pas fumer ni se déplacer avec une flam-
me nue a proximité de la batterie ou du sys-
téme d’alimentation.

Avant d'exécuter des travaux sur le moteur,
il convient de toujours "arréter et d’attendre
qu’il soit suffisamment refroidi. Prendre des
précautions lorsque que vous devez travalil-
ler & proximité de piéces de moteur trés
chaudes: danger de brljures!

76

Attention! Le ventilateur commandé par ther-
mostat peut en fonction de la température
du liquide de refroidissement se mettre en
marche méme moteur arrété — Danger de
blessurss.

S'il faut exécuter des travaux sur le moteur.
pendant qu’il tourne, il convient de toujours
serrer a fond le frein & main et de mettre le
levier des vitesses en position point mort ou
le levier sélecteur en position P.

Veiller surtout & ce que les cravates, colliers
ou cheveux longs ne puissent pas se pren-
dre dans le pignon du ventifateur, la courroie
trapézoidale ou d’autres piéces mobiles.

Votre Porsche est équipée d'un systéme
d'allumage électronique. Lorsque I'allumage
est mis, une haute tension est appliquée aux
cables et conduites de !'allumage et du
compte-tours, il faut donc étre particuliére-
ment prudent.

Faire toujours reposer le véhicule sur des
chandelles stables avant de travailler sous la
voiture. Le cric de bord n'est pas approprié
pour soutenir le véhicule dans ce cas.

Certaines piéces de votre véhicule peuvent
renfermer de 'amiante. Tenir compte du re-
pérage sur les pigces de rechange.

QOutillage de bord, cric

L'outillage de bord se trouve dans la plague
porte-outils & "arriére du véhicule. Pour enle-
ver [a plague porte-outils, tourner les deux
boutons fermeture & 90°.

Il contient tous les outils nécessaires pour
lentretien et pour de petites réparations,
dans la mesure ol cet entretien et ces répa-
rations peuvent é&tre faits sans l'aide d'un
atelier. Le cric ainsi que la clé pour écrous
de roue se trouvent prés de la roue de se-
cours.

Certains pays exigent ia possession d’outils
supplémentaires et de piéces de rechange
spéciales. Renseignez-vous avant votre
voyage & |'étranger.

Le cric fourni ne doit &tre utilisé que pour
lever le véhicule en cas de changement
de roue. Pour des travaux sous le véhicu-
le, vous ne devez utiliser, dans votre pro-
pre intérét, que des installations construi-
tes spécialement a cet usage.
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Les pneus et leur traitement

Les pneus & ceinture métallique sont des
produits de haute technicité. Leur durée de
vie dépend non seulement de la pression de
gonflage correcte et d’un bon réglage des
roues, mais aussi de votre style de conduite.
Des accélérations brutales, des vitesses
exagérées dans les virages et des freinages
brusques accélérent 'usure des pneumati-
ques. En outre, l'usure des profils est plus
grande lorsque les températures extérieures
sont élevées et la surface des routes est ru-
gueuse. Tout comme le moteur, ils nécessi-
tent toujours des conditions de service cor-
rectes. Bien soignés, ce sont des éléments
de longue durée pour votre véhicule. Les
ceonseils suivants vous informent surla fagon
de les traiter. Pour votre protection et pour
celle des autres automobilistes, 1l est indis-
pensable de tenir compte des régles suivan-
tes.

Pression de gonflage

La pression de gonflage doit correspondre
a la valeur prescrite. Cette pression est vala-
ble pour des pneus froids et constitute la va-
leur minimum admissible. Par exemple, lors-
que les pneus s'échauffent par roulement, la
pression de gonflade augmente. Pour cette
raison, ne jamais dégonfler un pneu chaud.
Dans ce cas la pression de gonflage peut
é&tre inférieure a la valeur minimale admissi-
ble.

La pression de gonflage est surveiilée parle
systéme de contréle de la pression des pneus!

Les capuchons protégent la valve de la
poussiére et de la saleté et ainsi que d'une
non étanchéité. Toujours bien visser les ca-
puchons, remplacer de suite ceux qui man-
guent.

Lorsque la pression de gonflage est trop fai-
ble, le pneu subir un échauffement excessif
et de ce fait, I'intérieur risque d’étre endom-
magé. Des endommagements de pneus ca-
chés ne peuvent pas tre illiminés par une
correction de pression de gonflage ultérieure!

Charge et vitesse

Ne jamais surcharger le véhicule. Veiliez au
poids sur toit et aux charges d'appui admis-
sible de remorques. Scont extrémement dan-
geraux: surcharge + pression de gonflagein-
suffisante + grande vitesse + température
extérieure élevée (trajet de vacances).

Stationnement de long de trottoirs

Monter sur un trottoir trés lentement et le
plus possible en angle droit. Eviter de mon-
ter sur des trottoirs a aréte vive et en pente.
Un cognement brutal ou & angle aigu contre
des trottoirs ou des objets 4 aréte vive (p.ex.
pierres) peut entrainer des endommage-
ments cachés de pneus qui se font sentir
seulement plus tard et qui peuvent éire a
I'origine d’accidents a vitesses élevées. Les
pneus ont bonne meémoire!

Endommagement des pneus

Examiner réguliérement les pneus pour véri-
fier si des corps étrangers se sont introduits
ou g'ils présentent des coupures, des fentes
ou des bosses (paroi latérale). En cas d’en-
dommagement des pneus, ol il n'est pas
possible de prouver en toute sécurité qu'il
n'y a pas une déchirure du textile avec toutes
les conséquences en résultant, ou sile pneu
a été surchargé thermiquement ou mécani-
quement suite & une perte de pression ou
suite & des endommagements quelcongues,
nous conseillons, pour des raisons de sécu-
rité, de renouveler le pneu concerné. Méme
des endommagements non visibles au ni-
veau des pneus peuvent a vitesses élévées
provoquer 'éclatement des pneus. Des ré-
parations effectuées sur les pneus ne sont
en aucun cas fiables.

Lors du remplacement d'un pneu défec-
tueux, il convient de veiller & ce que la diffé-
rence de profondeur des profils sur un
méme essleu ne dépasse pas 30 %. Ne pas
utiliser des pneus utilisés dont vous ne
connaissez pas les antécédents!

Stockage des pneus

Toujours stocker les pneus dans un endroit
frais, sec et sombre. Pneus debout sans jan-
tes. Eviter leur contact avec I'essence, I'huile
et la graisse.

Il n"est pas vrai que le stockage et le vieillis-
sement accroissent la résistance des pneus.
Les adjuvants chimigues qui assurent I'élas-
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ticité du caoutchouc perdent de leur efficaci-
té au fil du temps ou se fendillent. Les pneus
ne doivent en aucun cas avoir plus de 6 ans.

Le code «DOT» sur la paroi latérale des
pneus permet d’en déterminer i’age. (Gon-
fler le pneu de secours pliant). Exemple: Si
les trois derniers chiffres constituent le nom-
bre 129, cela signifie que la fabrication a su
lieu lors de la 12&éme semaine de 1989.

Profil

Plus le profil est réduit, plus le danger
d’aquaplaning est grand. Si les indicateurs
d'usure (nervures dans les rainures de pro-
fils d’'une hauteur de 1,6 mm) apparaissent,
ceci devrait &tre le signal pour un remplace-
ment imminent des pneus.

Pour des raisons de sécurité, il convient de
remplacer les pneus avant d'atteindre la pro-
fondeur minimale admissible,

Contrdler réguliérement, surtout avant d’en-
treprendre un long voyage.

Equilibrage des roues

Faire équilibrer les roues de fagon préventive
au printemps (pneus d’été) et avant I'hiver
(pneus M+S). Veillez & ce que seuls des
polds prescrits soient utilisés lors de I'équili-
brage {des masses autocollantes ne doivent
pas entrer en contact avec des produits
d’entretien, sinon ils pourraient se décoller).
Un profil usé irréguliérement signifie que les
roues ne tournent pas correctement. Néces-
sité d’'un contréle par un spécialiste. Voir
également «Réglage des rouess.
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Si des roues complétes doivent étre mon-
tées, il convient de veiller, lors du montage,
a ce que le boulon de roue présentant un re-
pére de couleur se trouve le plus prés possi-
ble de la valve de roue. Toujours monter
I'écrou antivol sur ce boulon de roue. Lors
d’'une dépose, il convient d’indiguer sur cha-
que roue le sens de marche, comme, p.ex.
AVD, AVG, ARD et ARG. Ainsi, I'on est sr
que les roues sont remontées dans la méme
position et ne présentent pas de balourd.

Remplacement des pneus

Le type et la marque de pneu indiqués ex-
pressément dans les papiers de la voiture
sont obligatoires. Si vous voulez d'autres
pneus (p.ex. en RFA), il faut les faire inscrire
sur la «carte grise» par un service officiel
{n.ex. TUV),

Dans les autres pays, conformez-vous 4 la
réglementation en vigueur. Si vous avez des
questions, consultez votre concessionnaire
PORSCHE ou I'importateur Porsche de vo-
tre pays.

Avant de monter des pneus neufs, deman-
der & votre concessionnaire PORSCHE "état
d’homologation actuel des marques et types
de pneus pour votre véhicule, En cas de dou-
te, vous pouvez bien s0r vous adresser di-
rectement au Service Aprés-vente de la
Porsche AG.

Les pneus de qualité «ZR» ne bénéficient
pas encore d'une normalisation faisant foi en
ce qui concerne leur tenue a des vitesses su-
périeures a 240 km/h.

N'utiliser donc que des marques et types de
pneus testés et approuvés par Porsche.

En principe, seuls des pneus du méme fabri-
cant et du méme type peuvent étre combi-
nés.

Veiller & monter des valves neuves a chaque
remplacement de pneus.

Les pneus neufs ne présentent pas leur
adhérence maximale dés les premiers kilo-
métres, rouler donc leslpremiers 100 4 200
kilométres a vitesse réduite.

Le montage de pneu ddit étre effectué par

‘un spécialiste.

Pneus d’hiver

Respecter la vitesse limite (p.ex. 160 km/h
pour pneus radiaux (Q) M+S ou 190 km/h
dans le cas de pneus radiaux (T) M+8).

Le symbole correspondant est visible sur la
paroi latérale du pneu.

L'apposition d’un étiquette correspondante
dans le champ visuel du conducteur est
prescrite,
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Systéme de contréle
de la pression des pneus

La pression de gonflage est surveillée parun
systéme de contréle qui

@ vérifie si la pression de gonflage est cor-
recte de fagon plus précise et plus fiable
que tout controleur de pression de I'outil-
lage de bord , d’une station-essence ou
d’un atelier,

@ prend en compte automatiquement I'in-
fluence de la température sur la pression
de gonflage {le style de conduite, lachar-
ge utile, la vitesse de marche, ia tempé-
rature extérieure, |'ensoleillement et le
dégagement de la chaleur du moteur ont
des répercussions sur la température
des pneus),

@ assure un comportement du véhicule
parfait et une faible consommation de
carburant grace a la pression de gonfla-
ge correcte, -

@ contribue a éviter un endommagement .

prématuré des pneus et une usure act
crue des sculptures du fait de la pressmn
de gonflage insuffisante.

Fonctionnement

Deux manccontacts intégrés & la roue con-
trélent la pression de gonflage de chaqgue
pneu. Le message de défaut correspondant

apparait dans les afficheurs du combiné
d’instruments lorsque la pression de gonfla-
ge du pneu passe a une valeur inférieure a
la pression de consigne donnée par le mano-
contact (2,35 bars & I'avant, 2,85 bars & I'ar-
rigre) ou lorsque le systéme de contrdie de
la pression des pneus présente un défaut.

Lorsque le contact d’allumage est mis, la
lampe témoin s’allume pour le contrdle des
lampes dans le combiné d'instruments. Elle
s'éteint dés que le moteur démarre. Le con-
tréle automatique de la pression de gonflage
des pneus commence quand le véhicule a
parcouru env. 20 métres a une vitesse mini-
male de 5 km/h.

Le systeme de contrble de la pression des
pneus tient compte de l'influence de la tem-
pérature des pneus sur la pression de gon-
flage. Il est cependant possible que la pres-
sion de gonflage ne soit inférieure & la valeur
de consigne qu'a un état de marche précis.

L’'message de défaut ne doit donc pas appa-
raitre forcément immédiatement aprés le
démarrage. [l peut éventuellement ne pas in-
tervenir, sans que la pression ait augmenté

" pour autant, aprés la coupure du contact

d’allumage et une nouvelle marche du véhi-

.cule lorsque le méme état de service ne se

reproduit pas. La pression est toutefois in-
suffisante pour une combinaison précise de
la température et de la vitesse, c’est-4-dire
pour une situation de conduite déterminée.

Remedier a une pression insuffisante in-
diquée le plus rapidement possible pour
votre sécurité.

Les caractéristiques de conduite sont, en
effet, affectées si la pression est insuffi-
sante. En outre, le pneu et la roue peuvent
étre détruits.

Si le systéme d’information signale, & brefs
intervalles, une perte de pression ou si les
pressions sont sensiblement inférisures aux
valeurs de consigne (env. 0,5 bar), il est pos-
sible d’en déduire qu’un pneu est endomma-
gé.

Remplacer le pneu aussi vite que possible
ou monter la roue de secours. Vous seriez
sinon trop en danger.

Afin d’éviter I'endommagement des ma-
nocontacts, la pression de gonflage ne
doit pas excéder 6 bar lors du montage
d’un pneu!
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Signalisations de défauts durant la marche
voir aussi «Systéme d'information»

En cas de perte de pression des pneus, la
lampe témoin du combiné d'instruments
g'allume et lindication suivante apparait
dans les afficheurs du systéme d'informa-
tion.:

PERTE PRESS. _PNEUS

[

(p. ex. al'arriére, & gauche)

La fleche indique sur quelle roue la perte de
pression s'est produite. Aprés la coupure du
contact d’allumage, un aide-mémoire appa-
rait pendant env. 2 minutes.

La pression de gonflage de la roue de se-
cours n'est pas contrélée. Lorsque la roue
de secours est montée, ce message appa-
rait également.

Si un défaut est détectd dans le systéme
de contrdle de la pression des pneus, la
lampe témoin du combiné d'instruments
s'aliume et l'indication suivante apparait:

CONTR., PRESS I PNEUS DEBR.

Le systéme se met hors circuit par suite du
défaut de systéme. La pression de gonflage
n'est plus surveillée. Se rendre impérative-
ment dans un atelier aprés I'affichage d’un
défaut de systéme!
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Il est possible d’acquitter les message de
défaut et d’effacer les textes en clair. Les af-
fichages sont cependant répétés périodi-
quement aprés chaque acquittement et
aprés chaque démarrage du moteur jusqu’a
I'élimination du défaut en question.

Contrdle et vérification de la pression de
gonflage

Une certaine perte de pression, minime, se
produit en permanence étant donné que le
caoutchouc des pneus est légérement per-
méable a I'air (diffusion).

Il faut contréler la pression des pneus lors-
que I’'message «perte de pression» apparait.
Il faut augmenter la pression de la roue en
question de 0,3 bar pour gqu'elle atteigne au
moins la pression de gonflage prescrite.
Etant donné que les pertes de diffusion sont
approximativement équivalentes sur les
deux roues d'un méme essieu, il faut faire
passer la pression de gonflage de lautre
roue & la méme valeur. ne jemais réduire une
pression accrue!

La pression de pneu prescrite est a 20°C,
de2,5bar alavant etde 3,0 bar 4 'arriére.

Arréter le moteur durant le réglage de la
pression afin que le systéme de contrdle
puisse enregistrer la nouvelle pression réglée!

Il faut par conséquent connaitre la tempéra-
ture des pneus pour mesurer la pression de
gonflage exacte oularégler (voir diagramme).

La pression de gonflage augmente d’env.
0,1 bar pour chaque élévation de |la tempéra-
ture de I'air contenu dans le pneu de 10° C.
Lorsque les pneus sont surchauffés, 1a pres-
sion momentanée correcte est, par consé-
quent, toujours supérieure a la pression de
consigne. Ne jamais réduire cette pression
des pneus.
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température de I'air & l'intérieur du pneu

Test rapide du systéme de contrdle de la
pression des pneus

Veuillez impérativement procéder 3 ce test
aprés chague changement de pneu ou de
roue. Il suffit de réaliser une bréve marche
d’essai sur env. 20 m 4 5 km/h mini en appli-
quant les pressions de contrble suivantes:
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1.

@

Pression de gonflage des pneus infé-
rieure de 0,5 bar a la valeur de consi-
gne: 2,0baral’avant, 2,5 bar al'arriére

Observer les afficheurs du combiné
d'instruments durant la marche d'essai.

Les fléches en question doivent cligno-
ter.

Si une fléche apparait en continu au lieu
de clignoter, un manocontact de la roue
en question est défectueux et doit étre
remplacé.

Ne pas rouler a plus de 50 km/h. A partir
de 50 km/h, I"affichage se met a clignoter.

. Pression de gonflage des pneus supé-

rieure de 0,5 bar a ia valeur de consi-
gne: 3,0 bar aVavant, 3,5 bar alarriére

Observer les afficheurs du combiné
d'instruments durant la marche d’essai.

Aucun message de défaut ne doit se
produire. i

En cas d'affichage, un défaut de systémg -

existe.

Se rendre cheq le concessionnaire:

PORSCHE le plus proche en roulant avec
précaution afin de faire vérifier le systéme
de contrdle de la pression des pneus.

Ne pas oublier de régler les pressions
de gonflage prescrites aprés le testra-
pide!



Roue de secours

La roue de secours se trouve dans le coffre,
sous la piaque de couverture. Dans la roug
de secours se trouvent le cric et le compres-
seur, le manometre et une fauille de plastique
permettant en cas de panne de ranger la
roue otiginale sans salir le coffre ou I'inté-
rieur du véhicule.

Les indications suivantes concernant
I'emploi de la roue de secours doivent
étre respectées pour des raisons de sé-
curité!
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Lorsque la roue de secours est montée a
Pavant, la manceuvrabilité du véhicule est
meiileure et I'usure des pneus moins impor-
tante que lorsqu’elle est montée & I'arriére,

La roue de secours posséde un pneu pliant..

En cas de besoin, celui-ci est gonflé a I'aide
du compresseur électrique.

Monter la roue de secours sur la voiture
avant de la gonfler.

La pression de gonflage prescrite est de 2,5
bars (36 psi).

Regler la pression de gonflage correcte &
I'aide du manométre. Pour la protéger con-
tre les pressions excessives, la roue de se-
cours a pneu dégonflable est équipée d'une
valve de sécurité. En cas de gonflage exces-
sif, laisser s'échapper la pression excéden-
taire en actionnant la valve.

La roue de secours a pneu pliant ne doit
étre utilisée que sur de courts trajets et
en cas de nécessité absolue.

La pression de gonflage des pneus nest
pas surveillée par le systéme de contrdle
de la pression des pneus. L’'message
«perte de pression des pneus» apparait
dans les afficheurs du systéme d’informa-
tion.

La vitesse maximale admise est de
80 km/h

et ne doit pas étre dépassée 2 cause des
caractéristiques de conduite modifiées
et pour des raisons d’usure. Pour la pro-
fondeur des profils de la roue 3 pneu
pliant, les mémes dispositions légales

- gue pour les roues ofiginales sont vala-

bles.

1

Ne montez qu’un seul pneu de secours dé-
gonflable sur un véhicule,

Le pneu pliant se détend sous I'effet d'in-
fluences thermiques lors de I'usage. Sil'on
fait sortir I'air du pneu (sortir entiérement la
valve}, le pneu reprend son ancienne forme
aprés un refroidissement de plusieurs heu-
res et peut étre redéposé dans le logement
de la roue de secours.

Il est impossible de réparer ou de monter
une roue de secours dégonflable avec du
matériel d'atelier conventionnel. Ces travaux
doivent étre exécutés exclusivement par le
fabricant de pneu. Pour toute panne d'un
pneu de secours dégeonflable, adressez
vous & votre concessionnaire PORSCHE.
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Ecrous de roue antivol

Les roues de votre voiture sont protégées
contre le vol grace A une serrure antivol
d’écrous de roue. Celle-ci se compose d'un
écrou de roue et d'un fourreau amovible a
serrure enfichable. La fermeture est identj-
que pour les quatre serrures d'écrous de

roue. i

%
] a

3 clés sont fournies. En cas de perte, ces

clés ne peuvent pas étre remplacées.

Conservez-les séparément!

Lors d'un séjour au garage nécessitant le
démontage des roues, n'oubliez pas de don-
ner une clé d'écrous de roue avec la clé du
véhicule.

Pour le démontage de la serrure d’écrous
de roue, déposer le cache en plastique a
l'aide du crochet se trouvant parmi I'outilla-
ge de bord. Introduire la clé clé dans la serru-
re jusqu'en butée, la tourner d’environ 30°
versla gauche etretirer le fourreau avecia clé.

Pour le montage de la serrure d’écrou de
roue, tourner & nouveau la clé de 30° vers la
droite, la retirer et engager le fourreau sur
I’écrou de roue jusqu’a ce qu'il s'encliquette de

-, fagon perceptible. Contrdler si le fourreau est

bien en appui contre I'épaulement de I'écrou
de roue. Emboiter le cache en plastigue.

Afin d'éviter un balourd des roues, toujours
rmonter la serrure d'écrou sur le boulon de
roue présentant un repére de couleur, prés de
la valve,

Changement de roue

En cas de crevaison d’un pneu, il convient de
s'arréter aussi loin que possible en dehors de
la chaussée sur votre droite et de mettre en
marche les clignotants de détresse ainsi que
de placer, a {a distance requise, un triangle
d'avertissement.

On choisira pour le soulévement du véhicule
un endroit plat et solide. On serrera le frein &
main totalement et on calera les roues du
coté opposé.

Sur les véhicules équipés d'une boite de vi-
tesses mécanique, enclencher la premiére vi-
tesse; sur les véhicules équipés d'une boite
de vitesses automatique, mettre le levier de
sélection sur «P»,

Pendant le soulévernent, personne ne doit se
trouver dans le véhicule.
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Opérations pour un changement
de roue:

1.

Desserrer un peu les écrous de laroue a
remplacer.

. Mettre en place le cric de bord a I'avant

de biais vers I'extérieur, aux endroits pré-
vus (fléche).

. Soulever le véhicule jusqu'a ce que la

roue & changer ne touche plus terre.

. Enlever les écrous de roues et remplacer

la roue. Lors du montage de la nouvelle
roue, vailler a ce que le boulon présentant
un repére de couleur soit le plus prés pos-

sible de la valve de la roue. Monter I'écrou
antivol sur le boulon de roue présentant
un repére de couleur.

. Pour le montage, serrer d'abord les

écrous de roue seulement légérement en
diagonale, pour que la roue se centre {la
face d’appui sphérique de I'écrou doit
s'insérer dans le logement de la cuvette
de roue). Veiller & ce que les surfaces
d’appui soient propres.

. Lors du montage de la roue de secours

dégonflable, visser d’abord le tuyau du
compresseur sur la valve du pneu; ensui-

te, introduire ia fiche dans la douille de
Pallume-cigare du véhicule. En quelgues
minutes, la pression nécessaire du pneu
sera atteinte.

7. Contrdler le gonflage a |'aide du mano-
metre et procéder & un test rapide pour
le systéme de contrdle de la pression des
pneus.

8. Reposer le véhicule et enlever le cric. Res-
serrer les écrous de roue en diagonale.

Il faut immédiatement contrbler, aprés un
changement de roue, le serrage correct
des écrous de roue 3 l'aide d'une cié dy-
namométrique (couple de serrage 130
Nm, ou 13 Kgfm).
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Levage du véhicule a 'aide
du cric de bord

Le cric ne doit étre mis qu'a ces points™

Le cric doit étre introduit de fagon exacte e’é_\

de fagcon a étre blogué dans le logement si-

tué sur le plancher du vehicule.

Attention! Le cric ne sert qu'au levage du
vehicule lors d’un changsment de roue. En
cas de travaux sous le véhicule, il faut caler
celui-ci de fagon appropriée.

Levage du véhicule par plate-
forme de levage ou cric d’atelier

Avant de rouler sur une plate-forme de le-

~ vage, il faut s’assurer qu'il reste suffisam-

ment de place entre le véhicule et la plate-
forme de levage.

Le véhicule ne deit étre soulevé qu’en pre-
nant appui sur les points prévus pour le cric
de bord.

Il ne faut jamais lever te véhicule par le
carter d’huile du moteur ou par la boite
de vitesses; ceci pourrait causer de gra-
ves dommages.

85



Fusibles, relais

Afin d'éviter que les cibles et les consom-
mateurs de I'installation électrique soient en-
dommagés par des courts-circuits ou des
surcharges, des fusibles assurent la protec-
tion des différents circuits électriques.

La centrale électrique se trouve sous le plan-
cher du passager. La centrale électrique
s'éclaire dés lors qu'une porte est ouverte.
Pour changer un fusible ou un relais, il faut
rabattre le tapis et relever la tablette de plan-
cher. En raison du risque de court-circuit, if
convient de débrancher la batterie de Iins-
tallation électrique pour tous les travaux.
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Les données mises en mémoire dans I'appa-
reil de commande de I'équipement électroni-
que du moteur sont effacées lors de cette
opération. Aprés le branchement de la batte-
rie, il convient de faire tourner le moteur pen-
dant env. 10 minutes pour que I'appareil de
commande enregistre & nouveau ces don-
nées. Durant cette période, il est possible de

faire fonctionner le moteur au ralenti accélé- -

ré ou irrégulier.

La tablette de plancher comporte un
schéma général des fonctions des fusi-
bles et relais.

Changement des fusibles
Eteindre I'équipement concerné.

Vous reconnaissez un fusible grillé & sa ban-
de métallique fondue. En cas de doute ou
dans I'obscurité, vous pouvez vérifier le fusi-
ble en I'enfichant sur le relais XV1. S'il est dé-
fectueux, la diode lumineuse de ce relais ne
s’allumera pas. Pour remplacer un fusible,
retirez-le de son support a ressorts en vous
servant de |'outil spécial se trouvant en haut
a gauche sur le boitier électrique. Pour le
remplacement, n'utilisez que des fusibles de
méme intensité!

Le fusible doit tenir solidement entre les bor-
nes.

Nota: Siun fusible fond plusieurs fois de sui-
te, adressez-vous & un concessionnaire
PORSCHE.

Sur le bord supérieur du support des fusi-
bles se trouvent des supports pour des fusi-
bles de réserve. Nous vous recommandons
d'avoir toujours a bord quelques fusibles de
diverses puissances.

' Relais

_§ous les fusibles se trouvent des relais a fi-

ches pour les diverses fonctions électriques
de.commande. Le contréle et le remplace-
ment des relais devraient étre réservés a des
concessionnaires agréés.

Le relais du lave-glace arriere se trouve a
gauche, derriére la plaguette a outils; le re-
lais de chauffage de siége se trouve sous le
siége.

Si vous avez bescin d'un schéma de
connexions, votre concessionnaire
PORSCHE se fera un plaisir de vous le
fournir.

Afin d'éviter tout dommage au niveau des
composants éléctriques ou électroni-
ques du circuit nous vous recomman-
dons cependant de faire effectuer tous
les travaux, y compris le montage d’ac-
cessoires électriques par votre conces-
sionnaire PORSCHE.
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